12、建议第20200366号
案    由：关于加快光明区交通轨道布局的建议
提 出 人：周子友、邓华香、陈灿洪、刘辉、郑兴裕、薄连明、麦水胜、陈仲悦、周玉红、王建兵(共10名)
办理类型：分办
承办单位：市发展和改革委员会,市规划和自然资源局,市轨道办
内    容：
    一、建议背景
    一是轨道交通线网规划方面。《深圳市轨道交通线网规划（2016-2035）》涉及光明区的线路为轨道6号线、6号线支线及南延线、13号线北延线、18号线、26号线、29号线，总计约74.9公里。其中6号线将于6月份开通运营，6号线支线正加紧建设，6号线支线南延线及13号线北延线已纳入四期建设规划调整并上报国家发改委审批。
    轨道18号线及26、29属于远期规划线路，其中18号线是我市轨道交通线网中的骨干线路，串联了沙井、光明、观澜、平湖、横岗、盐田等片区，有利于弥补片区交通联系不便的不足，建立东西向连接的快速通道，26、29号线则对提高光明区轨道交通分布密度，加强科学城核心区、拓展区的轨道交通服务水平具有重要意义。
    二是交通枢纽地位方面。现状光明城站为广深港高铁中间站，2019年全年运送旅客335.3万人次，同比增长24.4%，每日停靠班次29趟。2017年11月，如桂市长在光明调研时，明确支持将光明城站打造为深圳西北部综合交通枢纽。
    二、存在问题
    （一）光明区轨道交通密度不足
    按照全市轨道线网平均密度0.7公里/平方公里计算，光明区轨道线网规划里程应达到109.27公里，但目前在建及规划里程远低于全市平均水平。当前，我区正处于大开发大建设的时期，致力于建设世界一流科学城及深圳北部中心，随着一批大科学装置、高等院校及其他公共服务设施的落地，求学、就业、居住人口将大幅增加，由此带来的出行需求也将急剧增长，而轨道交通分布密度不足，里程偏少的问题将为我区交通条件改善带来很大的不利影响，故需要加快谋划建设。
    （二）光明城站枢纽地位较弱
    根据深圳铁路枢纽总图，现状光明城站仅为中间站，轨道线路及停靠班次较少，在光明区大力建设世界一流科学城和深圳北部中心的背景下，光明城站已难以满足实际的运力需求。且未来将会有赣深铁路、6号线支线南延段、13号线北延段、18号线、深莞城际等与广深港铁路交汇于光明城站，提升光明城站枢纽地位,强化交通服务功能迫在眉睫。
    三、建议
    （一）加快光明区轨道线网布局。目前市发展改革委会同市规划和自然资源局、市轨道办已启动了轨道交通五期建设规划编制工作，现处于初步方案研究阶段。为支持光明科学城建设，促进光明区经济社会发展及交通水平提升，建议市发改委及市规划和自然资源局、市轨道办支持18、26 、29号线一同研究纳入五期建设规划。
    （二）加快城际铁路布局建设。目前，市规划和自然资源局光明管理局正在开展《深莞城际、深广中轴城际轨道光明段详细研究》，其中深莞城际北至广州知识城，南到深圳湾超级总部基地，途经增城、松山湖、光明科学城、西丽等地；深广中轴城际北至广州天河，南到皇岗口岸，途经中堂、光明科学城等地。建议转市规划和自然资源局光明管理局提出详细意见。
[bookmark: _GoBack]    （三）提升光明城站枢纽地位。建议市轨道办牵头，其他市直部门配合，协调交通运输部、国铁集团、广铁集团等单位，一是将光明城站定位由中间站提升为辅助站，并以其为依托打造综合性国家科学中心交通枢纽，构建高效便捷的对外交通体系；二是增加广深港高铁及未来建成的赣深高铁在光明城站的停靠班次，以更好地满足来往光明科学城人员的出行需求。
